determinadas de uso; y el tipo de servicio del vehiculo, el nUumero de pasajeros o el
tipo de vehiculo, entre otros.

En las &reas metropolitanas, la regibn metropolitana o donde haya autoridades
regionales de transporte debidamente conformadas, los alcaldes municipales o
distritales podran, de comin acuerdo, establecer areas con restriccion vehicular
metropolitanas o regionales, para lo cual podran ceder directamente los recursos
obtenidos por este mecanismo a un fondo metropolitano o supramunicipal para la
financiacion del transporte publico.

6. Multas de transito. Las entidades territoriales podran destinar un porcentaje hasta
del 60% del recaudo correspondiente a la entidad territorial por concepto de multas de
transito para el funcionamiento sostenible de sus sistemas de transporte publico
masivo y colectivo o transporte no motorizado. Dicho porcentaje debera ser definido y
soportado por un andlisis técnico y financiero que identifique los costos y gastos
financiados por el concepto de multas, los programas y proyectos que se pueden
financiar y los indicadores de seguimiento a los objetivos de seguridad vial.

7. Factor tarifario al transporte publico. Las autoridades de transporte podran modificar
las tarifas de los servicios de transporte publico colectivo o masivo, a partir de la
aplicacion de factores tarifarios que permitirdn obtener recursos para la sostenibilidad
de otros servicios colectivos 0 masivos que operen en su jurisdiccion.

Ademas de las anteriores fuentes de financiacidén y pago, se podran utilizar recursos
de otras fuentes como sobretasa a la gasolina o al ACPM, en el porcentaje que le
corresponde a la entidad territorial, asi como recursos obtenidos a través de ingresos
no operacionales.

ARTICULO 140. ASIGNACION DE NUEVAS FUNCIONES A LA AGENCIA
NACIONAL DE SEGURIDAD VIAL -ANSV-. La Agencia Nacional de Seguridad Vial -
ANSV-, a partir de la expedicidn de la presente ley, ejercera las funciones establecidas
enlalLey 1702 de 2013 en los modos de transporte terrestre (carretero, férreo) y fluvial,
asi mismo, tendré las siguientes funciones:

1. Prevencion, planificacién, articulacion, formulacion de politicas y gestién de
siniestros en los modos de transporte terrestre (carretero, férreo) y fluvial.
Principalmente, promovera acciones preventivas para disminuir la pérdida de vidas.

2. Planificacion:  Recopilar, procesar, analizar e interpretar toda la informacion
necesaria que, sobre el tema de la seguridad del transporte, permita desarrollar
investigacion sobre causas y circunstancias de la accidentalidad en vias férreas y
fluviales para planear, ejecutar y evaluar la politica de seguridad vial.

3. Informacion: Desarrollar, fomentar la investigacibn sobre las causas Yy
circunstancias de los accidentes en vias férreas y fluviales por medio del Observatorio
Nacional de Seguridad Vial, para sustentar la planificacion, preparacion, ejecucion y
evaluacion de politicas de seguridad vial. Toda investigacion técnica sobre accidentes



en vias férreas y fluviales que contraten, ordenen o realicen directamente entidades
publicas o privadas, debera remitirse en copia a la ANSV para que esta formule las
recomendaciones tendientes a la superacion o mitigacion de los riesgos identificados.
Se considerara de interés publico la investigacion técnica de accidentes en vias férreas
y fluviales en el territorio nacional.

PARAGRAFO PRIMERO. Para el desarrollo de las nuevas funciones en los modos de
transporte terrestre (férreo) y fluvial, de las contraprestaciones recibidas por la
utilizacion de la infraestructura férrea y fluvial, el Ministerio de Transporte definira el
porcentaje de estos recursos que se destinaran a la ANSV, para que ejerza sus
funciones en los modos férreo y fluvial.

PARAGRAFO SEGUNDO. La ANSV, para efectos de lo dispuesto en el presente
articulo podra modificar su planta de personal y estructura organizacional, siempre y
cuando la misma se realice a costo cero o0 genere ahorros en los gastos de la entidad,
en concordancia con el Plan de Austeridad del Gasto del Gobierno nacional.

ARTICULO 141. PROTECCION DE LA VIDA Y LA INTEGRIDAD PERSONAL.
Sin perjuicio de las competencias que a las autoridades de transito le corresponden,
la Policia Nacional coadyuvara los esfuerzos para la proteccion de la vida y la
integridad personal de los actores del transito y para el efecto, a través de personal
adscrito a la Jefatura Nacional del Servicio de Policia, tendrd la competencia para
detectar infracciones e imponer ordenes de comparendo en relacién con las conductas
con directo impacto en la seguridad vial y especialmente, la circulacion sin el Seguro
Obligatorio de Accidentes de transito -SOAT que se cometan en las vias
departamentales y en los municipios donde, de acuerdo con la certificacién que expida
la Superintendencia de Transporte, no existan o no tengan cobertura los cuerpos
operativos de control de los organismo de transito.

La Agencia Nacional de Seguridad Vial, por su parte, definir4 las tecnologias que
permitan fortalecer el control, con énfasis en la capacidad de deteccion de infracciones,
para la imposicion de 6rdenes de comparendo por no contar con el Seguro Obligatorio
de Accidentes de Transito -SOAT vy, con el apoyo de la Federacién Colombiana de
Municipios, en coordinacibn con cada entidad territorial, implementara dichas
tecnologias, de conformidad con la reglamentacion que para tal efecto expida el
Ministerio de Transporte.

El proceso contravencional correspondera adelantarlo a la autoridad de transito de la
jurisdiccion donde se cometio la infraccion, con el apoyo de los organismos de transito
departamentales, cuando a ello haya lugar.

El 50% de las multas que se impongan en virtud de lo previsto en el presente articulo
seran propiedad de la Nacion, sin perjuicio de lo previsto por el Cédigo Nacional de
Transito.



PARAGRAFO. La Superintendencia de Transporte debera implementar un sistema de
control e indicadores de gestion, para los organismos de transito, municipios y
departamentos.

ARTICULO 142. Adicionese el paragrafo segundo al articulo 2 de la Ley 1843 de
2017, asi:

PARAGRAFO SEGUNDO. Las autoridades de transito podran instalar o habilitar
sistemas automaticos, semiautomaticos u otros medios tecnolégicos, fijos 0 moéviles
para la deteccion de infracciones en la infraestructura de los sistemas de transporte,
(i) en los tramos y a la distancia que se requiera en la via publica, (ii) en las estaciones
o (iii) a bordo de la flota vehicular de los sistemas de transporte publico, sin que se
requiera autorizacion por parte del Gobierno nacional. Estos sistemas se orientaran
principalmente a controlar la invasion de los carriles exclusivos o preferenciales de los
sistemas de transporte publico, y en todo caso se deberan sefializar las zonas
vigiladas. Los recursos que se obtengan por la imposicién de sanciones por parte de
las autoridades de transito por circular sin autorizacion por los carriles exclusivos o
preferenciales de los sistemas de transporte publico se podran destinar en un
porcentaje hasta del 60% del recaudo correspondiente a la entidad territorial, para
financiar la operacion del respectivo sistema de transporte publico.

ARTICULO 143. POSIBILIDADES DE GESTION DE PROYECTOS
INMOBILIARIOS Y DE EXPLOTACION DE ACTIVIDADES OPERACIONALES
PARA LOS ENTES GESTORES DE LOS SISTEMAS DE TRANSPORTE PUBLICO.
Los entes gestores de los sistemas de transporte publico cofinanciados por el Gobierno
nacional podran implementar para contribuir a la sostenibilidad de los sistemas de
transporte publico y su institucionalidad asociada, las siguientes fuentes de ingresos:

1. En la infraestructura de transporte de los Sistemas de Transporte Publico Masivos -
SITM-, Sistemas Estratégicos de Transporte Publicos -SETP-, Sistemas Integrados de
Transporte Publico -SITP- y Sistemas Integrados de Transporte Regionales -SITR- se
podran desarrollar, adicional a los servicios conexos de los que trata el articulo 12 de
la Ley 1682 de 2013, actividades complementarias de comercio, servicios, ocio,
telecomunicaciones, entre otros, asi como de aprovechamiento o explotacion
econOmica, siempre y cuando la actividad principal y mayoritaria sea la de
infraestructura de transporte y los recursos que se perciban se destinen en su totalidad
a la financiacion del respectivo sistema o0 su ente gestor. Los entes gestores de los
sistemas de transporte publico podran explotar directa o indirectamente las areas que
destinen a actividades complementarias conforme a las normas de contratacion que
les sean aplicables segun su régimen juridico.

2. Los entes gestores de los sistemas -SITM-, -SETP-, -SITP- y -SITR- explotaran
comercialmente, conforme a las normas de contratacion que les sean aplicables segun
su régimen juridico, las areas adyacentes al sistema de transporte publico que se
hayan generado con ocasion de la construccion de su infraestructura de transporte e
independientemente de su naturaleza juridica. El ente gestor debera definir y delimitar
las areas de su interés y garantizar que los recursos que se generen contribuyan a la



